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Abstract: This study deals with the commercialization of grains produced in
Moldavia and Wallachia onto the international market in Anvers. Previous research
conducted by international scholars has not thoroughly examined how Belgium's
extensive grain imports in the 19th century boosted Moldovan-Walachian
production structures and implicitly adjusted the entire trade chain. Our
contribution, therefore, aims to show how the infrastructure of the Western Black
Sea foreland contributed to the maximization of the agricultural and commercial
potential of the Danube hinterland. A particular attention is paid to the mechanisms
that led to the consolidation of a link between the ports of the lower Danube and the
entrep6t in Anvers, which proved indispensable for both ends of the network and the
business environment. Once the Romanian grain had landed in the warehouses at
the mouth of the Scheldt, it was brought to the Western European markets at the
right time by the skilful merchants of the most important international trading
houses. In addition to the classical historiography, this article draws on recent
studies and unpublished statistical data from Belgian and Romanian archives.
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Europa a pasit in lungul secol al XIX-lea zdruncinata de factorul
antropic. Ideile iluminismului si ale Revolutiei franceze de la 1789, traumele
conflictelor armate si retrasarile hartilor, survenite ca urmare a desfasurarii
razboaielor napoleoniene, si-au pus amprenta asupra populatiei si civilizatiei
europene®. Dar, mai presus de toate, Revolutia Industriald, cu fazele sale
succesive si derularile defazate de la o regiune la alta a planetei, a constituit
Big Bang-ul civilizatiei moderne. Marile si oceanele au nceput a fi
cutreierate tot mai constant si profitabil de iscusitii navigatori ai
traditionalelor companii de navigatie si comert din Europa, Tn majoritate
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detinute sau dirijate de citre statul al carui pavilion il arborau pe catarge.
Forta produsd de motoarele cu abur a schimbat radical comertul mondial:
cargourile au luat locul venerabilelor corabii cu vele?.

Vantul schimbarii a batut lent la inceput, dar a devenit mult mai
puternic n a doua parte a secolului al XIX-lea. Timpul calatoriilor si pretul
navalului s-au redus constant, iar capacitatea de transport a crescut
considerabil in decursul doar a catorva decenii. Informatia a circulat mult
mai rapid dupa utilizarea telegrafului in operatiunile economice®. Lumea
europeana a intimpinat progresul tehnologic si economic in ritmuri diferite,
dictate de nivelul decalajelor existente 1n cadrul societatii din care provenea
fiecare locuitor®. Insa, cu totii trebuiau s se hraneasci. Drumurile terestre si
caile ferate s-au dezvoltat si ele, antrenand structurile productive si comertul
la mare distanta si constituind factorul decisiv pentru progresul din veacul al
XIX-lea: conectarea tot mai facild a periferiilor continentale cu epicentrul
transformarilor, Occidentul Europei. Marile si fluviile au devenit
,.conductori” ai progresului tehnologic, social si economic®. Tn acest studiu
vom urmari traiectoria schimburilor comerciale dintre hinterland-ul de la
Dunédrea de Jos si porturile belgiene, incepind cu anii 1830, pana la

2 C. Knick Harley, Coal Exports and British Shipping, 1850-1913, ,,Explorations in
Economic History”, 26, nr. 3, 1989, p. 311-338; David Chilosi, Tommy E. Murphy,
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Century Atlantic Economy, ,,European Review of Economic History”, 8, nr. 2, 2004, p.
125-147; C. Knick Harley, Transportation, the World Wheat Trade, and the Kuznets
Cycle, 1850-1913, ,,Explorations in Economic History”, 17, nr. 3, 1980, p. 218-250.

3 Karl Gunnar Persson, Grain Markets in Europe, 1500-1990. Integration and

Deregulation, Cambridge, Cambridge University Press, 2004. Vezi Mette Ejrnas, Karl
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Vezi o excelentd analizd a cazului roméanesc la Bogdan Murgescu, Romania si Europa.
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izbucnirea Primului Razboi Mondial, pentru a evalua si intelege rolul pe
care l-au avut structurile productive moldo-valahe in cadrul comertului cu
cereale al antrepozitelor belgiene.

in ultimul patrar al secolului al XIX-lea, s-a produs ,,invazia agrara” —
dupa cum este catalogata in literatura de specialitate criza de supraproductie
care a determinat vanzarea cerealelor la preturi relativ scazute in dorinta de
a acoperi costurile de productie si de a rezista concurentei internationale®.
Productia agricola totala a Belgiei era echivalenta cu o treime din importul
de cereale al acestui regat’. in alt registru, situarea geografici a Valahiei si
Moldovei a determinat caracterul dominant al culturii cerealelor in cadrul
agriculturii celor doud principate romanesti®, in care dominau cele de grau si
porumb, reprezentdnd aproximativ trei patrimi din totalul granelor
cultivate®.

In lungile sale calitorii prin Romania, Frédéric Hoorickx, ministrul
plenipotentiar al Belgiei in Romania, a realizat o scurta descriere a statului
de la Gurile Dunarii, evocand bogatiile teritoriului romanesc, peisajele
pitoresti de vara, cu temperaturi de pana la +34° Celsius, si pe cele de iarna,
cu minime negative care ajungeau pana la -20° Celsius. Diplomatul belgian
F. Hoorickx a vizitat diverse locuri din tandrul regat roman, prilej pentru a
sublinia importanta sistemului hidrografic si rolul central al Dunarii, care
reprezenta cea mai importantd sursd de apa pentru culturile de cereale,
parcurgand granita de sud a tarii pe o distantd de aproximativ 500 km. De
asemenea, sistemul hidrografic intern, cu rauri care izvorau din Muntii
Carpati si se varsau in Dundre, precum si zapezile abundente, au jucat un rol
principal in sporirea productiei agricole din Moldova si Valahia®®.

& Karl Gunnar Persson, op. cit., p. 157.

Vezi analize despre agricultura belgiana: J. Gadisseur, Contribution & I'étude de la

production agricole en Belgique de 1846 a 1913, ,Revue Belge d’Histoire

Contemporaine”, 4, nr. 1-2, 1973, p. 1-48; J. Hannes, W. Vanderpijpen, Teeltplan,

produktie en produktiekosten. De landbouw in enkele gemeenten van de provincies

Anversen en Oost-Vlaanderen (begin 19e eeuwi, ,Revue Belge d’Histoire

Contemporaine”, 4, nr. 1-2, 1973, p. 67-107.

Marcel Emerit, Les paysans roumains depuis le traité d’Adrianople jusqu’a la liberation

des terres, 1829-1864, Paris, 1937; llie Corfus, Agricultura in Tarile Romdne, 1848-1864,

Bucuresti, Edit. Stiintifica si Enciclopedica, 1982; Apostol Stan, Agricultura romdneasca

in faza finald a clacasiei, 1831-1864, Bucuresti, Edit. Academiei Roméane, 1994,

® La Roumanie 1866-1906, Ministére de 1’ Agriculture, de I’Industrie, du Commerce et des
Domaines, Bucuresti, 1907, p. 269-272.

10 M.F. Hoorickx, Compte-rendue d’un voyage d’exploration en Roumanie, Bruxelles, P.
Weissenbruck, 1892, p. 3-4.
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Productia cerealiera a latifundiilor moldo-valahe s-a aflat in stransa
legatura cu oferta de pe pietele strdine, iar mosierii si arendasii s-au adaptat
cerintelor mediului antreprenorial de profil. Istoricul Bogdan Murgescu
considera ca ,cererea occidentala si cresterea demografica au stimulat
sporirea productiei romanesti de cereale”, iar ,,cum cresterea productiei
totale a depasit-o cu mult pe cea demografica, exporturile au sporit
considerabil”!!,

Dupa 1870, structurile productive moldo-valahe au fost nevoite sa
contracareze concurenta cerealelor americane plasate in antrepozitele europene
si s-au aliniat treptat la standardele ridicate ale mediului antreprenorial
international. Exporturile de cereale au creat un mediu socio-politic si legislativ
permisiv pentru marii producatori agricoli. Pentru unii istorici ai economiei,
agricultura romaneasca din cea de-a doua parte a veacului al XIX-lea s-a
dovedit profitabilda tocmai datoritd nivelului incipient al relatiilor de tip
capitalist din cadrul societitii romanesti*2. Noile analize pertinente!?, realizate
in baza corelarii documentelor inedite de arhiva cu istoriografia clasica a
problemei agrare din Romania din ultimul deceniu au confirmat in bund masura
teoriile anterioare emise de citre J.R. Lampe si M.R. Jackson'*, dar si de citre
cercetitori romani, precum Victor Axenciuc®® si Bogdan Murgescu?®,

11 Bogdan Murgescu, Tdarile Romdne intre Imperiul Otoman si Europa cresting, lasi, Edit.
Polirom, 2012, p. 269-274.

2 Victor Axenciuc, Evolutia economicd a Romdniei. Cercetdri statistico—istorice 1859—

1947, vol. 2, Agricultura, Bucuresti, Edit. Academiei Roméane, 1996, p. 80. [infra:

Evolufia economica a Romdniei..., vol. 2].

Vezi analize empirice si relatari obiective asupra structurilor productive moldo-valahe la

Cristian Constantin, Comerful cu cereale la Gurile Dundrii: integrarea pe piatd,

structuri productive si infrastructura de transport (1829-1940), Braila, Edit. Istros a

Muzeului Briilei ,,Carol 17, 2018, p. 65-74, 133-182. Vezi descrieri obiective ale

céalatorilor occidentali despre agricultura moldo-valaha (1829-1853) la Constantin

Ardeleanu, International Trade and Diplomacy at the Lower Danube: The Sulina

Question and the Economic Premises of the Crimean War (1829-1853), Briila, Edit.

Istros a Muzeului Brailei ,,Carol 17, 2014.

14 John R. Lampe, Marvin R. Jackson, Balkan Economic History, 1550-1950: From
Imperial Borderlands to Developing Nations, Bloomington, Indiana University Press,
1982, p. 155-201. Vezi un alt punct de vedere pertinent la Stefan Welzk,
Nationalkapitalismus versus Weltmarktintegration? Rumanien 1830-1944. Ein Beitrag
zur Theorie eigenstandiger Entwicklung, Saarbriicken/Fort Lauderdale, 1982.

5 Victor Axenciuc, Evolufia economicéd a Romaniei..., vol. 2, p. 80.

16 B. Murgescu, Romania si Europa ..., passim; idem, Tarile Romdne intre Imperiul
Otoman si Europa cresting, p. 244-268 [Capitolul: Ponderea cerealelor roméanesti in
comertul european (secolele XVI-XX)].
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Cu multa vreme 1n urma, Constantin Dobrogeanu Gherea a emis teoria
neoiobagieil’, prin care a argumentat ci raporturile sociale dominante in
agricultura romaneasca, dintre cele doua parti contractuale, pe de o parte
mosierii si arendasi si de cealalta parte taranimea ,,invoita”, pastrau in
componenta lor metehne feudale care au cépatat forme noi dupa conectarea
economiei moldo-valahe la cea occidentald®®. Intervalul dintre reforma
agrard din 1864 si Primul Razboi Mondial reprezintd pentru regimul agrar
din Romania ,,expresia tranzitiei de la sistemul agrar feudal spre sistemul
agrar taranesc” si ,,s-a intemeiat pe bipolaritatea exploatatiei agricole: marea
exploatatie mosiereasci si arendisia si mica exploatatie tirineasca™®.

Romania anului 1900 era in continuare dominatd de o agricultura
tributara productiei cerealiere, in care cele mai profitabile afaceri se realizau
de catre marile trusturi de arendasi. Maximizarea profitului solicita
practicarea unei agriculturi extensive, iar acest aspect a fost speculat de catre
marii proprietari si arendasi. Cele mai rentabile afaceri au presupus
arendarea unor suprafete arabile de peste 5.000 ha, aflate Tn proprietatea
statului, lucrate Tn proportie de peste 70% cu inventarul agricol al
exploatatorului sau subarendate (sub diverse forme de invoieli agricole)
taranilor. Romania a fost zguduitd de o puternica rdscoala tardneascd in
primavara anului 1907 tocmai pentru cé la inceputul secolului al XX-lea, 0
mosie de 5.000 ha datd in arenda se dovedea extrem de profitabild pentru
arendasii si proprietarii acesteia, dar exploata sistematic si in schimbul unor
sume derizorii forta de munca a taranimii. La un pret mediu de 11 silingi/ha
(13,89 lei/ha), statul era remunerat de catre arendas cu 2.750 £. Valoarea
medie a productiei cerealiere din acea perioada, aferenta aceleiasi suprafete
arabile, se ridica la circa 46.384 £. Din aceasta suma, arendasul achita
contravaloarea arendei si costul mediu complet al lucrarilor agricole
efectuate la cereale, aproximativ 12.000 £ (2 £ si 7 silingi/ha; 59,34 lei/ha).
Profitul obtinut Thsuma 31.634 £ si constituia 68,20% din valoarea medie a
productiei de cereale din acea perioada, dar presupunea si scaderea
celorlalte cheltuieli aferente intretinerii mosiei°.

17 Constantin Dobrogeanu Gherea, Neoiobdgia. Studiu economico-sociologic, Bucuresti,
1909.

18 Laszl6 Makkai, Neo—Serfdom: Its Origin and Nature in East Central Europe, ,,Slavic
Review”, 34, nr. 2, 1975, p 225-238.

19 V. Axenciuc, Evolutia economicd a Romdaniei ..., vol. 2, p. 80.

20 Date calculate Tn baza statisticilor din anul 1906 (recalculate de noi din lei in lire sterline
= 1 franc francez; vezi Costin C. Kiritescu, Sistemul banesc al leului si precursorii lui,
vol. 1 (1964) si vol. Il (1967), Bucuresti, Edit. Academiei RSR; V. Axenciuc, Evoluria
economicd a Romdniei..., vol. 2, p. 261-263, 303-304, 707.
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La o simpld privire comparativa, se observa ca aproximativ 90% din
terenurile agricole din Belgia erau cultivate cu cereale datorita reliefului de
campie si necesitatilor de consum si export. Cu toate acestea, portul Anvers a
devenit un centru important de manipulare a cerealelor straine, sustinand
considerabil cresterea economica a Belgiei. Afluxul suplimentar de cereale in
micul regat belgian a dat nastere unei noi crize: scaderea preturilor cerealelor.
Situatia economicd a fost resimtita puternic de micii fermieri belgieni.
Cregterea fortei de munca in sectorul industrial de la sfarsitul secolului al
XIX-lea a fost determinati de sciderea salariilor fermierilor?’. Istoriografia
temei ne oferd detalii suficiente pentru a intelege faptul ca, dupa 1884,
Partidul Catolic a oferit avantaje industriasilor datorita castigurilor pe care
statul belgian le putea obtine, favorizand importurile de cereale ieftine din
estul Europei si America Latind. La aceste importuri trebuie sia adaugam
produsele agricole pe care Belgia le primea din coloniile africane, precum
Congo.

In pofida facilitatilor create de politica de creditare a fermierilor, nici
marii consumatori europeni din proximitatea Belgiei, precum Franta si
Germania, nu au oferit mai multe avantaje agricultorilor autohtoni. Politica de
industrializare a fost mult mai atractiva si dictatd de clasa conducatoare de la
Bruxelles??>. Dupa anul 1880, Crédité-Foncier a inceput si primeascd o
alocare din ce in ce mai redusa de resurse financiare, ca urmare a ,,descresterii
dramatice” a creditelor notariale si neoficiale. Béncile au acordat rate de
investitii scazute, ceea ce a fost explicat prin necesitatea occidentalilor de a
importa cereale din surse externe. Aceasta situatie a durat pana la sfarsitul
Marelui Razboi, cand noile tehnologii au 1inlocuit vechile echipamente
agrare?. Disparitia sistemului , life-cycle servants” la sfarsitul secolului al
XIX-lea a fost o altd cauza importantd a generarii crizei agricole, copiii
taranilor emigrand catre orase. Foarte putine familii tinere mai respectau

vechile traditii de a prelua munca pamantului, de a-si crea propria lor ferma?*,

2 Leen Van Molle, Katholieken en landbouw: landbouwpolitiek in Belgie 1884-1914,
Leuven, 1989, p. 273— 276.

2 Rita Aldenholff-Hubinger, Deux pays, deux politiques agricoles? Le protectionnisme en
France et Allemagne (1880-1914), ,,Histoire et Société Rurales”, 23, nr. 1, 2005, p. 65—
87.

2 Eric Vanhoute, Isabelle Devos, Thijs Lambrecht, Rural economy and society in North—
western Europe, 500-2000. Making a living: family, labour and income, Turnhout,
Breplos, 2011, p. 144-146.

2 |bidem, p. 187-191.
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Organizarea comertului cu cereale la Dunirea de Jos: traseul de la
latifundii spre antrepozitele europene

De-a lungul secolului al X1X-lea, piata de cereale de la Gurile Dunarii
a cunoscut transformari profunde in cadrul mecanismului sdu complex de
functionare. La scurt timp dupa Pacea de la Adrianopol (2/14 septembrie
1829), contactul cu lumea antrepozitelor a impus adaptarea structurilor
productive moldo-valahe si a modului de organizare a comertului intern la
rigorile si cerintele pietei internationale. Casele comerciale occidentale, prin
intermediarii acestora, au patruns adanc in sistemul comertului intern cu
cereale de la Dunarea de Jos si au influentat modul in care producatorii au
cultivat si valorificat cerealele. Traseul granelor de la latifundii spre
depozitele din marile porturi europene a fost complicat si a implicat o
sumedenie de factori externi, care au dictat calitatea si pretul produselor.
Pana la jumatatea anilor 1870, cerealele moldo-valahe au fost depozitate
provizoriu in gropi sau magazii rudimentare pe domeniile latifundiarilor,
pentru ca ulterior, sd fie transportate terestru pe distante scurte sau, datorita
raurilor interioare si a Dunarii fluviale, sd ajunga pana in principalele porturi
ale Dunarii Maritime (Braila, Galati si Sulina). Dupa constructia coloanei
vertebrale a cdilor ferate din Romania, in special cerealele din nordul
Moldovei, recunoscute la nivel international pentru calitatea lor superioara,
au fost incluse mai usor in circuitul comertului maritim. Astfel, capacitatea
de export a sporit substantial pe fondul cresterii cantitatilor destinate
exportului si pe cel al scaderii costurilor aferente transportului intern. In
contextul aparitiei cailor ferate, a avut loc o crestere cu 30-35% a
potentialului de export la gréne, care din cauza lipsurilor provocate de un
transport deficitar si a inexistentei locurilor de depozitare ar fi fost pierdute
pentru piata internationald®.

In ciuda faptului ci transportul terestru, datoritd extinderii retelelor de
cai ferate) si maritim, pe fondul utilizarii pe scara largd a cargourilor, a
devenit mai ieftin, economiile statelor occidentale au intampinat dificultati
pe fondul migrarii populatiei rurale catre centrele urbane si industriale din
Europa de Apus®. In ultimele doud decenii ale secolului al XIX-lea,
majoritatea populatiei moldo-valahe avea ca ocupatie principala cultivarea
pamantului si cresterea animalelor din pricina slabei dezvoltari a industriei
urbane in comparatie cu cea occidentala.

% Victor Axenciuc, Formarea sistemului industrial modern in Romania. Etapa 1859-1914.
Demarajul industrializarii, Bucuresti, Edit. Academiei Roméne, 2008, p. 61.
% Eric Vanhaute, Isabelle Devos, Thijs Lambrecht, op. cit., p. 142-143.
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Reteaua de cai ferate a Romaniei a inregistrat un progres simtitor in
ultimul patrar al secolului al XIX-lea, de la aproximativ 900 km la 3.100
km. Tn intervalul 1876-1880 au fost transportate pe calea ferati din
Romania 3.762.000 g2’ de cereale care reprezentau 65,65% din intreaga
cantitate de marfuri rulatd pe reteaua feroviard locald. Tendinta descendenta
a ponderii, in raport cu celelalte produse care au utilizat calea ferata din
Romania, s-a accentuat in urmatoarele decenii, ajungandu-se la 0 medie de
40,77%, desi in expresie cantitativa totalul a crescut substantial si a atins
25.365.000 q de cereale transportate n intervalul 1911-1914%,
Transporturile de mare capacitate pe calea feratd din Romania au determinat
un proces de productie mai alert si au deschis noi orizonturi europene pentru
agricultura romaneasca.

Comertul in oboarele locale, amplasate strategic la distante regulate si in
principalele regiuni dominate de culturile cerealiere, s-a dezvoltat in mod
considerabil Tn ultimele trei decenii ale secolului al XIX-lea. Totodata,
majoritatea garilor rurale au inceput sa fie prevazute cu mici si rudimentare
magazii destinate depozitarii temporare a granelor. Intreaga Romanie
devenise o panza de paianjen creionatd din micile birouri ale intermediarilor
caselor comerciale occidentale si conectata la infrastructura terestra si de
navigatie a tarii. Cerealele urmau sa se scurga rapid din orice colt al Romaniei
citre magaziile si vasele din porturile Dunarii Maritime. De cele mai multe
ori, calitatea cerealelor a fost neglijata in detrimentul unui export substantial
si profitabil, realizat in urma ruldrii capitalului dobandit in tranzactii
frecvente?®.

Dominanta comertului cu cerealele in cadrul economiei Romaniei a
impus adaptarea legislatiei interne si crearea unui climat propice
exporturilor romanesti de profil. Codurile comerciale, codurile de navigatie
si tratatele comerciale internationale, asumate de clasa politica de la
Bucuresti, au fost influentate de caracterul profund cerealier al economiei
romanesti. Dupa abolirea regimului de porto-franco (1883), autoritatile de la
Bucuresti au introdus in porturile Galati si Braila sistemul de antrepozit,
concretizat cu greu, dupd o serie de probleme cauzate de lipsa
infrastructurii, spre finalul veacului al XIX-lea. Aparitia docurilor a

27 1 g = 1 quintal; echivalent a 100 kilograme.

%8 Analiza s-a realizat pe baza datelor statistice furnizate in Victor Axenciuc, Evolusia
economica a Romdniei. Cercetari statistico-istorice 1859-1947, vol. 1, Industria,
Bucuresti, Edit. Academiei Roméne, 1992, p. 321, 329-330.

29 Cristian Constantin, op. cit., p. 183-235.
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revolutionat si a impus transformari radicale pentru lumea negustorilor de
cereale din hinterland-ul danubian®.

in decursul a trei decenii, cantitatea cumulati de bunuri stocatd in
antrepozitele de la Briila si Galati a crescut de peste 27 de ori ! De la o
cantitate medie anuald de 130.300 q, depozitatd in cele doud antrepozite in
intervalul 18841885, s-a ajuns la 3.583.330 g/an, in perioada 1910-1915.
Cantitatile de marfa inmagazinate in antrepozitul de la Galati le-au depasit
in fiecare an pe cele din docurile Braila. Investitiile statului romén in
constructia de cai ferate au schimbat si bazinele de achizitie a granelor din
portul Briila. In anii premergitori Primului Razboi Mondial, cerealele sosite
la Braila pe calea ferata chiar si din regiunile nordice ale Moldovei au
depasit cantitdtile venite pe Dundre din amonte. Introducerea cargourilor de
mare capacitate pe piata de cereale de la Dunarea de Jos a impus
transbordarea grénelor din Oltenia si Valahia in rada portului Sulina. La
sfarsitul secolului al XIX-lea era deja realizata specializarea celor doud
porturi: Galati pentru importuri si Braila pentru exporturi (in principal de
cereale)®.

Taxe vamale si masuri de politica comerciala

In perioada aplicarii Regulamentelor Organice in Valahia si Moldova
(1831/1832-1856), taxele vamale impuse exportului de cereale moldo-
valahe au variat intre 2,5 si 5% din valoarea produselor. De la 1 ianuarie
1860 s-a renuntat la sistemul de arendare a vamilor si s-a trecut la
exploatarea acestora in regie de catre stat. Tot la acea datd au fost
reglementate normele vamale comune, statutul functionarului vamal, cursul

%0 La 18 februarie 1883 Ministerul de Finante a luat in calcul crearea unui serviciu de
antrepozite la Braila, Galati si Constanta. Dezideratul autoritétilor romane trebuia sa fie
pus in aplicare in data de 1 aprilie acelasi an, dar contextul epocii a aménat demararea
lucrdrilor necesare alinierii porturilor romanesti la standardul porturilor-depozit din
Europa de Apus. Vezi: Constantin Buse, Comerzul exterior prin Galasi sub regimul de
port franc (1837-1883), Bucuresti, Edit. Academiei RSR, 1976, p. 185-186. Pentru
situatia taxelor vamale pe marile piete europene, vezi o ampla analizd in E. Schremmer,
W. Stern, Chapter 5: Taxation and Public Finance: Britain, France, and Germany, in
The Cambridge Economic History of Europe from the Decline of the Roman Empire,
vol. 8, The Industrial Economies: The Development of Economic and Social Policies,
editori Peter Mathias, Sidney Pollard, Cambridge, Cambridge University Press, 1989, p.
315-494.

31 C. Constantin, op.cit” p. 221-225; vezi si Constantin Ardeleanu, Romania’s Investments
in Its Maritime Ports (1878-1914), in vol. Port Cities of Western Black Sea Coast and
the Danube..., p. 129-164.
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monedelor straine, a fost recunoscut statutul de porto-franco al porturilor
Braila si Galati si s-a adoptat taxa de 5% ad valorem pentru exportul celor
mai multe dintre produsele economiei Principatelor Dunarene. Taxele de
export s-au diminuat la 3% ad valorem in 1866, iar in urmatorii doi ani au
scizut la 2%, respectiv, 1%,

Romania a rdmas sub suzeranitatea Imperiului Otoman pana in 1877
dar, din anul 1874, a dezvoltat o politicd comerciald autonoma cu un tarif
care a intrat in vigoare odatd cu legea din 1 iulie 1876. Tratatul comercial
semnat cu Austro-Ungaria (22 iunie 1875) a Inceput sa fie aplicat din 19
iunie 1876, pentru o perioadd de un deceniu, permitand intrarea gratuitd in
Romania a produselor austro-ungare. in realitate, tratatul s-a ficut pe baze
liberale si cu numeroase concesii ale economiei romanesti subdezvoltate
fata de economia austro-ungara, aflata in pozitie de clarda dominatie. Dupa
1885, guvernul roman a introdus unele masuri protectioniste, dar acestea au
fost destul de limitate si au declansat razboiul vamal dintre Bucuresti si
Viena, derulat intre 1886 si 1892. Taxele percepute de statul roméan pentru
exportul de cereale au ramas la cote nesemnificative (aprox. 1-2%) pana la
Primul Rizboi Mondial®,

In a doua jumatate a secolului al XIX-lea, taxele de import percepute
de Belgia pentru bunurile manufacturate au fost in medie de aproximativ
15-20 % ad valorem si de circa 4% in cazul cerealelor®*. Introducerea
votului universal masculin in Belgia (1893) a oferit noi oportunitati
fermierilor de a influenta politica agrara locala in contextul importurilor de
cereale americane. Partidul Catolic a jucat rolul determinant in politica
agricola belgiand in intervalul 1880—1914, dupa cum semnalau unii analisti
ai problemei, ,,contribuind la adaptarea fermelor la noua situatie de piata” si
obtindnd numeroase voturi din partea populatiei rurale®. Politica fiscald a

32 Constantin 1. Baicoianu, Istoria politicii noastre vamale si comerciale de la
Regulamentul Organic si pdnd in prezent, vol. |, partea 1, Bucuresti, 1904; N.N.
Constantinescu, Acumularea primitiva a capitalului in Romdnia, Bucuresti, Edit.
Academiei Romane, 1991; Nicolae Suta, Gabriela Dragan, Maria Muresan, Sultana
Sutd—Selejan, Istoria comerzului exterior roméanesc, Bucuresti, Edit. Eficient, 1996, p.
78-79.

33 Constantin I. Biicoianu, Cateva cuvinte asupra politicii noastre vamale si comerciale de
la 1875 pdna in present, Bucuresti, 1901; Vezi si Th. Tordichescu, Evolutia politicii si
legislagiei vamale a Roméaniei, de la 1886-1904, Bucuresti, 1936; Cristian Constantin,
op. cit., p. 285-334.

34 Paul Bairoch, Susan Burke, Capitolul 1: European trade policy, 18151914, in vol. The
Cambridge Economic History ..., vol. 8, 1989, p. 32-33.

% E. Vanhaute, L. Molle, Belgian agrarian and rural history, 1800-2000, n vol. Rural
history in the North Sea area. An overview of recent research (Middle Ages — beginning
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Belgiei a oscilat in functie de propriile nevoi si a culminat cu masuri
protectioniste impuse dupd revenirea la guvernare a Partidului Catolic in
1884. Liberalul Emile Vandervelde a reprezentat o figura importanti in
modernizarea politicii economice belgiene la Thceputul secolului al XX-lea,
concentrandu-se pe introducerea teoriilor socialiste, precum: colectivizarea,
asigurarile sociale, igiena in munca. Dar, optiunile politice ale majoritatii i
viziunile antreprenoriale ale alesilor au facut ca Partidul Catolic sa traseze
traiectoria politicii economice a regatului belgian. Tn acest context, ritmul
accelerat al cresterii importurilor de cereale in principalele porturi belgiene a
dictat mentinerea unor taxe relativ reduse la cereale®®.

Daca marii latifundiari din Romania au putut obtine credite mult mai
usor, cu totul alta situatie a stat la baza gospodariilor mici si medii, cele care
asigurau subzistenta populatiei si a muncitorimii agricole. In pofida masurilor
incurajatoare adoptate de autoritatile romane, problema creditului agricol
destinat micilor producitori a rdmas o chestiune delicatd pentru toate
guvernele de la Bucuresti. Taranii, in majoritate, s-au ferit din cauza poverilor
la care s-ar fi expus sau, in cele mai multe dintre cazuri, nu au putut accesa
sistemul de credite acordate de stat dezvoltarii micilor exploatatii agricole
autohtone®’. Pentru facilitarea activititilor comerciale dintre Belgia si
Roménia, la finele veacului al XIX-lea a fost infiintata ,,Banca Creditul
Belgo—Roman”. Institutia de credit avea rolul de a finanta tranzactiile cu
cereale si dispunea de un capital de aproximativ un milion de lire sterline.
Sediul central al bancii a fost stabilit la Braila®®. Statul romén a incercat s se
implice Tn sprijinirea micilor cultivatori pentru obtinerea unor produse
cerealiere de calitate creand societiti agricole. Tn ultimii doi ani ai secolului al
XI1X-lea guvernul romén a acordat suventii in valoare de 20.500.000 de franci
pentru sustinerea agricultorilor, insa calitatea cerealelor nu depindea mereu

twentieth century), eds. Erik Thoen, Leen VVan MolleTurnhout, Brepols Publishers, 2006,
p. 224-226.

3% B.R. Mitchell, European Historical Statistics, 1750-1970, London, Macmillan, 1975, p.
614-619; vezi si ,,Annuaire Statistique de la Belgique 1885”, Bruxelles, 1886, p. 380.

37 Emil Costinescu, Extras din expunerea de motive la proiectul de lege al bancilor
populare al ministrului finangelor, ,,Monitorul Oficial al Romaniei”, martie-aprilie 1903,
p. 822; Virgil Madgearu, Structura si tendinfa bdancilor populare in Vechiul Regat,
Bucuresti, 1914; Marius Panait, Evolusia creditului agricol in Vechiul Regat (1881-
1914). Studiu de caz: Bancile populare din judetul Brdila, ,,Analele Brailei”, nr. 8, 2007,
p. 51-70; Cristian Constantin, op. cit., p. 293-295.

3 C. 1. Baicoianu, Cateva cuvinte asupra politicei noastre vamale ..., p. 72.
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doar de taranii agricultori, ci si de conditiile climatice, lunile iulie-august fiind
uneori foarte secetoase precum in vara anului 1899

Aspecte cantitative ale navigatiei si schimburilor comerciale

O privire de ansamblu asupra datelor statistice sustine teza unui nivel
redus al navigatiei si comertului belgian la Gurile Dunarii pana in anii 1880.
Cu unele exceptii temporare, prezenta vaselor sub pavilion belgian la Dunarea
de Jos s-a situat, in medie, la doua-trei nave nregistrate anual Tn portul si rada
Sulina. Tn anul 1859, cu ajutorul guvernelor de la Bucuresti si lasi, stiruintele
mai vechi ale Camerei de Comert din Anvers s-au realizat prin inaugurarea
unei linii directe de navigatie, care unea principalul port belgian cu Braila si
Galati. Efectul pozitiv al deschiderii acestui itinerariu maritim s-a resimtit
rapid, prin cresterea numarului de vase sub pavilion belgian prezente in cele
doud mari porturi romanesti. Principalele produse importate de Belgia din cele
doud principate dunarene au ramas cerealele, in schimbul cédrora negustorii
belgieni au plasat pe piata de la Dunarea de Jos cantitati importante de zahar
tos rafinat, sticld, fier si produse de orfevririe*®. Care au fost cauzele?

Independenta Belgiei din 1830 a dus la o reactie protectionistd a
propriului guvern din cauza a trei factori principali. In primul rand, s-au
manifestat tendintele traditional protectioniste ale proprietarilor fabricilor de
bumbac din Gent, iar in al doilea rand, independenta a dus la inchiderea pietelor
coloniale olandeze pentru produsele belgiene. In cele din urmi, fermierii
belgieni au cerut un grad de protectie mai ridicat decat cel prevazut in tariful
olandez din 1822, care se aplica provizoriu comertului exterior belgian. Legea
din 31 iulie 1834 a introdus o scara glisanta pentru cereale si a crescut taxele la
panzele din in, canepa si calti de la 1,5% la 15%. Pe langa aceste majorari ale
taxelor, guvernul de la Bruxelles a luat masuri de incurajare a industrializarii
prin intermediul subventiilor destinate in special industriilor carbunelui si
bumbacului. Legea din 5 februarie 1834, completata de cea din 7 martie 1837,
restituia taxele de import pentru masini si unelte tuturor producatorilor care-si
mutau fabricile pe teritoriul Belgiei si oricarui belgian sau strain care introducea

% G. Benger, La Roumanie en 1900, traducere din limba germani cu autorizatia autorului
de lon C. Filitti, Paris, Librairie H. Le Soudier, 1900, p. 38-47 (Fundatia Carol &
Elisabeta a incercat, de asemenea, s sprijine agricultura romana, detinand, Tn anul 1899,
120.000 de hectare de porumb distribuit agricultorilor).

40 P. Beke, 175 ani de relayii diplomatice romano-belgiene, 175 de ani de relayii diplmatice
roméno-belgiene. Roménia si Belgia: dinamica relagiilor politico-diplomatice,
economice i culturale in perioada formarii §i consolidarii statului-nagiune, ntre 1838—
19186, vol. 1, coord. Philippe Beke, Bruxelles—Bucuresti, p. 101.
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noi masini si unelte in aceastd tara. Sistemul de taxe preferentiale pentru
marfurile importate pe nave sub pavilion belgian a fost abolit prin legea din 19
iunie 1856 si nu a condus la o extindere exponentialda a flotei comerciale
nationale. In valori relative, flota belgiana a reprezentat 0,25% in anul 1840,
aproximativ 0,28% Tn 1856 si doar 0,19% in 1870 din totalul mondial, in timp
ce ponderea Belgiei in exporturile mondiale a urmat o pantd ascendenta de la
1,9% in 1840 la 3% in 1870. Taxele pentru importul de cereale s-au situat Tn
jurul a patru procente din valoarea declarati de achizitie a marfii®..

Cele mai profunde schimbari in cadrul economiei europene au avut loc
n deceniile 1860—1880, perioada in care importurile de cereale si derivate
(inclusiv de faina) in Belgia, Franta si Germania au crescut in medie de la
aproximativ zece milioane g anual (media anilor 1862—-1866) la 75 milioane ¢
(1888-1892). n valori relative, aceste importuri au reprezentat aproximativ
3% din productia medie locala a acestor state (1862-1886) si au urcat
vertiginos spre finalul secolului al XIX-lea, pana la 22% (1888-1892).
Totodata, aceste importuri s-au derulat Tn paralel cu propriile exporturi ale
celor trei tari amintite. Belgia, Franta si Germania au exportat cantitati
semnificative de cereale, ce au atins cca. 5% din productia proprie Tn media
anilor 1862-1866, dar au scazut pani la 2% in intervalul 1888-1892%2. Tn
deceniile 1860-1880, cerealele au insumat in valori relative 35-40% din
intreaga productie agricold din tarile industrializate din Europa continentala,
iar inlocuirea prin importuri a 22% din productia de gréne a acestor state a
implicat dezvoltarea unui mecanism complex: identificarea si exploatarea
unor hinterland-uri, dar si utilizarea foreland-urilor din proximitate**. Painea
se ficea pe mare, dupd cum aveau si exclame unii cercetitori ai domeniului®*,

41 p, Bairoch, S. Burke, Capitolul 1: European trade policy, 1815-1914, in The industrial
economies: the development of economic and social policies, vol. 8, p. 20-35.

42 R. Aldenhoff-Hubinger, Deux pays, deux politiques agricole? Le protectionnisme en
France et Allemagne (1880-1914), , Histoire et Société rurales”, nr. 23, Rennes, Presses
universitaires de Rennes, 2015, p. 65-87.

4 Importanta foreland-ului pentru comertul vest-pontic a fost demonstrati in: Gelina
Harlaftis, Black Sea Maritime and Economic History. The integration of the port—cities to
the global economy, Tn vol. Between Grain and Oil from the Azov to the Caucasus: the
Port-Cities of the Eastern Coast of the Black Sea, late 18" — early 20" Century, eds.
Gelina Harlaftis, Victoria Konstantinova, Igor Lyman, Anna Sydorenko, Eka Tchkoidze,
Rethymnon, Centre of Maritime History, Institute for Mediterranean Studies — Foundation
Research and Technology, 2020, p. 3-32; P. Bairoch, S. Burke, op. cit., p. 46-48.

“ Tom G. Hall, Cheap Bread from Dear Wheat: Herbert Hoover, the Wilson
Administration, and the Management of Wheat Prices, 1916-1920, Ph.D. thesis.,
University of California, 1971; Adina Popescu, Casting Bread upon the Waters:
American Farming and the International Wheat Market, 1880-1920, Ph.D. thesis,
Columbia University, 2014.
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In mod normal, sciderea navalului ar fi trebuit s se reflecte in mod
semnificativ asupra pretului cerealelor, dar acesta nu s-a micsorat
proportional cu reducerea costurilor de transport®. Asadar, casele
comerciale au importat nu doar pentru a acoperi consumul de cereale din
Europa industrializata, ci si pentru a cumula un profit superior celui
inregistrat in deceniile precedente. Cu toate acestea, pana la 1880, Belgia si
Olanda insumau sub doud procente din exporturile totale de cereale
efectuate prin Gurile Dunarii. Situatia s-a schimbat considerabil la cumpana
dintre secolele al XIX-lea si al XX-lea, evidentiind cateva dintre
caracteristicile comertului maritim de la Dunirea de Jos®®.

Tn anul 1883 a fost abolit regimul preferential de porto-franco al
porturilor romanesti de la Dunire si Marea Neagra. In acest context, doar
doud nave sub pavilion belgian au navigat pe sectorul maritim al Dunarii,
reprezentand doar 0,13% din numarul total de bastimente care au operat pe
Dunare intre Braila si Sulina si doar 0,37% din tonajul total al acestora.
Statistica a consemnat intrarea altor nave belgiene pe sectorul maritim al
Dunarii abia 1n anul 1888, iar numarul acestora a alternat intre zero si un
maximum de patru (1898) pana la sfarsitul secolului al X1X-lea. Primii 15
ani ai secolului al XX-lea au insemnat o pondere intre 0,59% (1906) si
2,28% (1911) a pavilionului belgian din totalul bastimentelor active pe
senalul navigabil al Dunarii Maritime, cu procente apropiate si Tn privinta
tonajului total al bastimentelor. Desi Sulina a devenit un punct strategic pe
harta negustorilor europeni de cereale, situatia nu a fost total diferita fata de
cea a navelor intrate pe Dundrea Maritima si a oscilat intre doua vase, cu un
tonaj total de 3.145 tone, incarcate cu cereale in rada Sulina in anul 1883, si
12 vase, cu un tonaj total de 18.787 tone, operate in portul Sulina, pe
parcursul anului 1907. Din punct de vedere numeric si al tonajului total al
bastimentelor, ponderea pavilionului belgian la Sulina a variat intre zero
procente, valoarea cea mai frecvent intalnita, si 1,5%, maximul consemnat
n anul 1907%'. Asadar, putem afirma fard indoiala ci transportul de cereale
dintre porturile Dunarii Maritime si Anvers s-a desfasurat prin intermediul
unor nave sub pavilion strain, dovada concludentda constituind-0 statistica
existenta la nivelul principalului antrepozit si port flamand.

4 Vezi analize amanuntite la P. Bairoch, S. Burke, op. cit., p. 55-57.

46 Cristian Constantin, Comeru/ cu cereale la Gurile Dundrii ..., p. 300-354.

47 Analiza a fost realizati in baza datelor statistice din Constantin Ardeleanu, Comerzul
exterior si navigatia la Dundrea de Jos. Serii statistice (1881-1900), Galati, Edit. Europolis,
2008, p. 200-203, 204-211; idem, Comerzul exterior si navigatia prin Gurile Dundrii. Serii
statistice (1901-1914), Galati, Galati University Press, 2008, p. 6065, 95-109.
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La Tnceputul secolului al XX-lea, transportul marfurilor din porturile
romanesti catre Anvers se efectua prin intermediul itinerariului regulat al
companiei Johnston Line. Societatile de navigatie dispuneau de birouri in
porturile din regiunea Gurilor Dundrii. Reprezentantii casei de navigatie
H.A. Harris se ocupau de transportul marfurilor importate de Belgia din
Constanta, iar Watson & Youell de cele de la Sulina, Galati si Braila. Dupa
doar cativa ani de la exploatarea itinerariului dintre porturile roméanesti si
Anvers, compania Watson & Youell s-a vazut nevoita sa infiinteze un birou
la Bucuresti*. Costurile percepute pentru transportul mérfurilor in portul
Anvers erau mult mai ridicate decat pentru Rotterdam. In aceste conditii,
marfurile destinate Belgiei au fost uneori importate prin intermediul
principalului antrepozit olandez. Exceptie a facut anul 1896, cand in portul
de pe malurile estuarului Schelde au sosit 226 de vapoare din Romaénia, cu
108 cargouri mai multe decat cele inregistrate in portul Rotterdam. Un alt
avantaj pe care olandezii il detineau fata de flamanzi a constat in instalatiile
de carbuni, carburant necesar pentru Intoarcerea vapoarelor catre porturile
de origine®. Societatea de navigatie John Ruys et Slegens d’Anvers, cu un
capital de 4 milioane de franci, efectua transporturi la cerere ntre porturile
din Marea Neagra (Odessa, Braila, Galati si Sulina), Marea Mediterana si
Anvers, cu ajutorul celor sase cargouri (Steam-uri) pe care le utiliza®.

Alexandru Cotescu, directorul Serviciului Maritim Roméan, companie a
statului roman, a vizitat diverse societati de navigatie pentru a identifica
solutii pentru transportarea marfurilor, la preturi convenabile, din porturile
romanesti pani la Anvers. In acest sens, a avut o intrevedere cu F. Bulcke,
directorul portului Anvers, si cu J. van Ryswijck, primarul orasului
flamand®!. E. de Burbune de Wesembeck, ,de nationalitate romani”, a
fnaintat plenipotentiarului roman Bengescu la Bruxelles o scrisoare de

48 Arhivele Ministerului Afacerilor Externe Bucuresti [infraz AMAE Bucuresti], Fond
Bruxelles, vol. 335, Anexele raportului din 14/26 noiembrie 1896, dosar Consulatul
Romén din Anvers (1881-1896), f. 1-9.

49 Idem, Fond Haga, vol. 12, file Rapoarte, informatii economice (1897-1900), Raport
economic nr. 146, f. 1-5 (Calitatea carbunelui belgian era consideratd inferioara spre
deosebire de carbunele german sau englez, producind inconveniente comerciantilor).

50" Idem, Fond Bruxelles, vol. 353, Raportul Congresului Industrial si Comercial din Liége,
dosar Consulatul roman din Liége (1883-1942), f. 25-26.

51 Idem, Fond Problema 68 (Societdti de navigatie fluviald, maritimd, aeriand: romdne gi
straine), vol. 7, Raport catre Ministrul de Afaceri Externe din 27 Aprilie/9 Mai 1897, file
Belgia: stabiliri de linii maritime roméno-belgiene, societati belgiene, reclamatii (1887-
1929), f. 1-3.
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intentie in dorinta de a infiinta o noud agentie comerciala pentru importul
cerealelor dunirene in portul Anvers®?.

Pentru obtinerea unor tarife FOB (free on board) convenabile, dar si
pentru continuarea relatiilor locale, Al. Cotescu a fost obligat sa solicite oferte
si din partea altor agentii, precum: Casa Eiffe et Cie.*3, Grisar et Marleilly —
Ship Brokers & Forwarding Agents Anvers®*. Tn pofida pozitionarii portului
Anvers ca principal antrepozit manipulator de cereale din Europa, autoritatile
de la Bucuresti, interesate de afaceri in alte domenii cu partenerii olandezi, au
conchis ca noua linie sa aiba drept destinatie finald portul Rotterdam®.

In media intervalului 1881-1885, Marea Britanie si Austro-Ungaria au
fost principalii importatori din Romania, cu 45,2% si 28,8% din cantitati,
respectiv cu 37,6% si 33,7% din valoarea produselor. Importurile Belgiei au
reprezentat doar 5,2% din cantitatile comercializate pe teritoriul Romaniei si
7,2% din valoarea financiara a acestuia. Contributia exponentiald a Belgiei
la exporturile romanesti este vizibild si din analiza mediilor cincinalelor,
unde se observa un salt spectaculos de la o medie de 1,2% (1881-1885) la
37,5% (1896-1900)°°. Belgia trebuie priviti ca o tari de tranzit pentru multe
dintre produsele importate, la sfarsitul veacului al XIX-lea dispunand de cel
mai important antrepozit de cereale din lume: Anvers. Casele comerciale

52 Tatil siu, Hector, tot de nationalitate roméini, avea o mosie in Doreasca, judetul
Dorohoi. Familia sa era una dintre cele mai instarite din regiune (ibidem, Depesa nr.
4920 din 19/31 martie 1897, f. 1).

53 Ibidem, Depesa nr. 9914 din 31 mai 1897, f. 1.

5 Societatea de navigatie avea sediul la Hamburg si efectua transporturi de peste 50 de ani
pe oceanele Atlantic si Pacific, fiind specializata in transportul cerealelor (ibidem,
Raport citre Ministerul de Afaceri Externe din 27 Mai 1897, f. 1).

% |bidem, Raport citre Ministerul de Afaceri Externe din 11 Septembrie 1897, f. 1-3.

Reprezentantii oficiali ai societdtii de navigatie erau: baronul Lambert, secretarul

general al Departamentului de Externe din Belgia si Léon Capelle, ministru

plenipotentiar si directorul general al afacerilor comerciale. Capelle a fost surprins de
faptul ca Romania nu a optat in favoarea portului Anvers, principalul antrepozit de
cereale din Europa. Conform statisticilor aferente anului 1888, transmise de consulul
roman Gustave Mendl in 1889 (consul cl. a Il-a, reprezentdnd provincile Flandra

Orientala, Limburg si Anvers), Austro-Ungaria a exportat 5.577.797 ¢ de cereale

romanesti in portul Anvers, in valoare de 98.395.600 de franci. Tranzactiile s-au

datorat conventiilor comerciale dintre Belgia si Austro-Ungaria (AMAE Bucuresti,

Fond Problema 68, vol. 374, Raport din 8 iunie 1889, dosar Belgia, f. 109).

Analiza a fost realizatd pe baza unei serii statistice publicate anual de Directia generala a

statisticii din cadrul Ministerului Industriei si Comertului de la Bucuresti (vezi: Comerzul

exterior al Romaniei si migcarea porturilor in 1883, Bucuresti, 1884, p. 6-9; Comerzul
exterior al Roméaniei si miscarea porturilor ih 1893, Bucuresti, 1894, p. 4-7; Comerzul
exterior al Roméaniei si miscarea porturilor in 1899, Bucuresti, 1900, p. 4-7; Comerzul

exterior al Romaniei si migcarea porturilor in 1909, Bucuresti, 1910, p. 4-7).
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care operau n porturile belgiene achizitionau din Romania pentru consumul
belgian ,,grau galben” (,,badlanul batran”), cu o concentratie redusa de
gluten®.

Investitiille masive de capital in antrepozitul de la Anvers au creat
conditii optime pentru pastrarea indelungatd si exploatarea la maximum a
pietei cerealiere mondiale, iar proximitatea cu Germania a permis plasarea
rapida a granelor in regiunea industriala Rin-Ruhr. Exportul de cereale catre
Belgia s-a ridicat la valoarea de 621.861 £ in 1887 si a atins 1.730.040 £ in
decurs de doar trei ani. Reorientarea cerealelor romanesti plecate la Anvers
este descrisa si de consulul Roméniei in acest port. Conform sursei
diplomatice mentionate, in cursul anului 1889 doar 2.486.510 q de cereale,
in valoare de 1.587.842 £, au ramas in depozitele belgiene, restul de
3.202.590 g, valorand 2.196.467 £, au fost plasate n Germania®®.

Tabel nr. 1. Fluctuatia pretului la cerealele dunirene in portul Anvers (1888)

lulie (min./max. in | August (min./max.in | Septembrie (min./max.
Articol franci) franci) in franci)
Grau 15/18 18/22 19/22,5
Secard 10/13 12/14,5 13/14,75
Orz 10,5/12 12,5/22 13/23
Oviz 11/12 11,5/12 12/13,5
Porumb 13/14 13,5/14,5 13,75/14,75
Cinquantino
(porumb) 14,5/15 15/15,5 15,5/16
Rapitd 25/26 26/28 28/34
Taratd 23/24,5 25/27 27/32
Ravison 13/14 14/15 16/18,5
Grane de lin 24/25 25/26 26/27
Mazire 16,5/18 18/20 20/22,5

Sursa: AMAE Bruxelles, Fond Relations politico-economique, Mapa 4512, dosar Relations
commerciales et maritimes Belgique-Roumanie 1898 et 1899, Anexa Raportului Legatiei
Romaniei din 29 iulie 1889, f. 1-8.

Diferenta dintre preturi se datoreaza granelor din zona Munteniei, care
contineau corpuri straine. Concomitent, cota maxima a fost atinsd de granele

5 Ton 1.C. Britianu, Comerzul nostru de cereale si influensa introductiunei clasificdrei
cerealelor asupra acestui comerciu, ,,Analele Ministerului de Lucrari Publice”, nr. 6,
1899, p. 319; Eduard Ghica, Exportul nostru de gréne, Bucuresti, 1902, p. 11.

%8 Jon I.C. Bratianu, op cit., p. 248. Valoarea cerealelor pentru anul 1887 in franci a fost de
47.288.000 echivalent a 81.710.000 kg. Detalii preluate din Arhivele Ministerului de
Afaceri Externe Bruxelles [infra: AMAE Bruxelles], Fond Roumanie. Mapa 989, dosar
personal Tack, Raport economic ,,Commerce entre la Belgique et la Roumanie”.
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din sud-estul Romaniei, preponderent din zona Moldovei, produse de
,proprietari si fermieri”, grane recunoscute si sub denumirea ,,Graul Sf. Elena”.
Ovazul nu a avut un succes atdt de mare, belgienii preferand sd cumpere
produsele rusilor. Porumbul roméanesc era des utilizat in fabricile belgiene de
distilerie, flamanzii si valonii preferand sa consume porumbul american.
Semintele oleaginoase s-au clasificat in produsele cele mai cautate datoritd
calitatii si a cultivarii acestora doar in Ungaria, Romania si India. Banuim ca
francezii au reprezentat unii dintre principalii cumparatori din cauza preturilor
mari din portul Le Havre. Mazirea a fost cumparata cu succes de americani in
portul flamand. Gustave Mend sugera Romaniei sd se limiteze doar la
consumul real net, fara a lua 1n calcul ,,teroarea” introdusa de bursele de la New
York si Chicago, care par a profita de abundenta productiei de cereale. Anul
1888 a reprezentat un an bogat pentru Europa, Anversul fiind plin de grane.
Castigul Tnregistrat de Romania pe lunile ianuarie-septembrie 1888 a fost de
52.031.600 de franci pentru cantitatea de 311.950.207 kg de cereale.

Dar in luna octombrie a anului 1888 au avut loc noi turbulente pe piata
economicd mondiald, generate de bursele americane, care au determinat
casele comerciale din Anvers sd piardd milioane de franci. Depozitele din
Franta, Anglia, Olanda si Germania au inceput sa stagneze. Chiar si costurile
cu plata muncitorilor din porturile belgiene au crescut de la 8 franci/zi la 25—
30 de franci/zi (pentru 3.500 de hectolitri) datoritd numarului mare de
importuri. Explozia preturilor cerealelor determinatd de americani a fost
impiedicata in cea mai mare parte de Romania, care a continuat sd exporte
grane, alaturi de Rusia. Cert este faptul ca, pentru moment, comerciantii
americani nu erau priviti cu ochi buni de belgieni. Profitul roménilor se poate
observa n castigul obtinut intre octombrie si decembrie 1888 care s-a ridicat
la suma de 46.364.000 de franci pentru 245.829.562 Kkg.

In luna decembrie a anului 1888, conditiile climatice au permis
navigatia libera a vapoarelor doar pana la Tulcea, in timp ce celelalte porturi
au fost inchise din cauza inghetului pe Dunare. Aceasta situatie naturald a
impus o restrictie semnificativa asupra comertului in regiunea Marii Negre,
inclusiv ,,portul Odessa fiind inghetat”. Exporturile Romaniei pentru anul
1888 au fost estimate la o valoare totala de 98.395.600 de franci, iar balanta
comerciala cu Belgia a inregistrat un deficit de aproximativ 10 milioane de
franci. Conform afirmatiilor lui Gustave Mendl, consul Romaniei la Anvers,
aceste cifre ar fi putut fi considerabil mai mari daca C.F.R. ar fi oferit tarife
de transport din zona lasi comparabile cu preturile cerealelor pentru cele
doua porturi dunirene. In acest context, produsele provenite din Moldova au
fost constranse sa fie exportate prin portul Odessa.

Alimentele romanesti nu au fost destinate doar pentru piata belgiana, ci
si pentru consumatorii germani, francezi si olandezi. Prusacii au fost
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singurii comercianti strdini care au acceptat sa plateasca pentru rapita pretul
de 34,5 de franci/100 kg. Consumul belgian a fost de 363.976.269 kg,
echivalent a 65.835.800 de franci. Din pacate, nu dispunem de documente
suplimentare pentru a determina dacd aceasta cantitate de cereale a fost
destinata exclusiv consumului intern sau daca o parte a fost revanduta pe
alte piete. Totusi, se cunoaste faptul ca prin intermediul portului Anvers au
fost importate peste 20 de milioane de hectolitri de cereale Tn cursul anului
1888, subliniind amploarea fluxurilor comerciale prin acest mare antrepozit.

Tabel nr. 2. Achizitia cerealelor romanesti de citre striini in portul Anvers (1888)

Tara Cantitatea (kilograme) Valoarea (franci)
Germania 88.100.000 13.948.500
Franta 43.375.000 8.465.500
Olanda 62.328.500 10.145.800.
Total 193.803.500 32.559.800

Sursa: AMAE Bruxelles, Fond Relations politico-economique, Mapa 4512, dosar Relations
commerciales et maritimes Belgique-Roumanie 1898 et 1899, Anexa Raportului Legatiei
Romaniei din 29 iulie 1889.

Asa cum putem observa, germanii au cumparat cele mai mari cantitati.
Tn cee ce priveste pretul graului, germanii au platit cu 1,5 fr./kg mai mult
decat olandezii®®. G. Mendl a fost deranjat de faptul ci in portul Anvers
graul de Banat a fost devalorizat de comerciantii necunoscatori, care
sustineau ca acest produs romanesc este plin de corpuri straine. Chestiunea a
fost rapid reglati si (re)apreciati pe piata locala®.

Dupd preconizarile lui G. Mendl, multe case comerciale din portul
Anvers au fost nevoite sa-si sisteze activitatea din cauza suspiciunilor aparute
fata de bursele americane. Acest lucru a fost resimtit si pe piata franceza, fapt

% AMAE Bruxelles, Fond Roumanie, Mapa 4512, dosar Relations commerciales et maritimes
Belgique-Roumanie 1898 et 1899, Anexa Raportului Legatiei Romaniei din 29 iulie 1889, f.
1-14. Grénele au fost transportate cu ajutorul celor 133 de vapoare englezesti, unul italian,
sapte grecesti, unul olandez si unul belgian. Céstigul total inregistrat pentru anul 1888 a fost
de 557.779.769 kg in schimbul a 98.395.600 franci. Toate aceste marfuri au fost transportate
de 248 de vapoare. Suma declarata a importurilor belgiene a fost de 88.395.600 de franci.
Tot pentru anul 1888, la Bucuresti, a fost declarat ca pentru Belgia au fost exportate
454.,116.000 de kg de cereale (vezi AMAE Bruxelles, Fond Roumanie. Mapa 989, dosar
personal Tack, Raport economic ,,Commerce entre la Belgique et la Roumanie™).

AMAE Bucuresti, Fond Arhiva Istoricd, vol. 390, dosar Legariunea din Bruxelles si
consulatele romane din Belgia in diferite chestiuni politice si diplomatice privitoare la
starea economicd a Belgiei (anul 1888 — partea Il si 1889), f. 35. Actualul raport contine
diferite modificari privind limbajul. Posibil, raportul a fost corectat de un vorbitor de limba
romana.
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ce a determinat scaderea volumului importului de cereale cu 2,5 milioane de
hectolitri fata de 1888. Preturile au scazut usor, chiar daca recoltele din Rusia,
Australia si Argentina au fost foarte slabe. Astfel, Tn iunie 1889, pretul gréului
era de 20 fr./100 kg, cu doi franci mai putin decat in anul precedent. Si de
aceastd datd, Romania a reusit sa depaseasca S.U.A la exportul de grane,
nregistrand un total de 568.309.900 kg, echivalentul a 95.493.900 franci.
Seceta din Germania a determinat casele comerciale sa cumpere 236.363.600
kg de cereale roménesti, echivalent a 41.674.925 franci. Francezii si olandezii
au continuat sa cumpere aceste produse, consumul pietei belgiene fiind de
248.051.300 kg, echivalent a 40.093.100 franci®®.

Anul 1891 elimina un nou concurent de pe piata belgiana, Rusia fiind
silitd sa-si sisteze exportul din cauza deprecierii rublei. ,,Roménia a fost
unica tari care a alimentat cu desdvarsire Belgia”®. Noi cantititi de cereale
au fost exportate din porturile belgiene si catre antrepozitele britanice, in
special catre Londra. Alte prebleme aveau sa apara in momentul in care
vasele maritime au ieftinit in lunile de primavara transportul maritim,
magaziile din Anvers fiind deja pline de produse alimentare. Din 1880 pana
n 1891, fluviul Escaut nu inghetase, dar in iarna lui 1891 slepurile au raimas
blocate pana pe 22 ianuarie printre care si 22 de vapoare care plecaserd din
porturile roménesti. Cresterea somajului in aceastd perioada a fortat
guvernul belgian si vina in ajutorul lucritorilor®,

Imperiul German decisese sa impuna Portugaliei, Rusiei si Romaniei
taxe vamale pentru majoritatea cerealelor importate. Am mentionat faptul ca
in portul belgian o mare parte din grane erau reexportate catre Bavaria, vice-
consulul german din Anvers, baronul de Spesfart, fiind obligat sa elibereze
certificate de origine, cu conditia sa confirme cd marfa transferatd de pe
vapor (sau din magazii) pe ,,steamer” (cargou) a fost efectuata ,,sub ochii
sai”. Identificarea originii marfurilor putea fi realizata si prin intermediul
declaratiilor emise de banci sau de casele de inmagazinare germane, cum ar
fi compania Hanseatica. Procesele birocratice nu faceau altceva decét sa
blocheze marfa in port, oferind avantaje Rotterdamului, care avea taxe mult
mai convenabile si efectua manipularea marfurilor mult mai rapid.

Produsele din Serbia si Bulgaria, exportate catre Anvers prin porturile
Galati si Braila, aveau nevoie de certificate eliberate de la consulatele germane

51 1dem, vol. 391, dosar Legariunea din Bruxelles si consulatele romane din Belgia n diferite
chestiuni politice si diplomatice privitoare la starea economici a Belgiei (anii 1890—
1891), f. 14-23. Preturile grénelor au oscilat intre 10fr.—22fr./100 kg. Consumul intern a
fost apreciat la 18 milioane de hectolictri pentru totalul populatiei de sase milioane de
belgieni.

%2 1bidem, f. 35-36.

8 lbidem, f. 129-131.

28



Integrarea cerealelor din hinterlandul moldo-valah in antrepozitele belgiene (1831-1914)

din cele doua tari. G. Mendl sustine in rapoartele sale ca toate aceste certificate
aduceau céstiguri bancilor si caselor comerciale care efectuau fraude peste
fraude. Din lipsa de spatiu, granele erau descarcate in slepuri, ca mai tarziu
acestea sa fie Tnmagazinate, banca sau casa comerciald efectudnd direct
declaratiile necesare. In fapt, cerealele romanesti (si nu numai) erau amestecate
cu cereale provenite din una dintre tarile cu care Germania semnase un tratat
avantajos. De aceea, consulatul german, alaturi de Camera de Comert, a fost
obligat sa angajeze experti pentru a confima originea produselor. G. Mendl
cerea autoritdtilor romane sd intervind cat mai urgent pentru eliminarea
certificatelor pentru anul 1892, tinand cont de faptul ca S.U.A. ocupa acum
primul loc in exportul de cereale, plasand Romania pe pozitia secunda in
clasamentul mondial. Tn primele luni ale anului 1892, germanii nu
cumpdrasera ,,niciun sac de bucate romanesti care sunt [acum] depreciate si in
Franta si Olanda”, belgienii profitdnd de preturile mici.

Tabel nr. 3. Taxele vamale aplicate de la 1 februarie 1892
pentru tranzitul cerealelor romanesti prin portul Anvers

Produsul Cuantumul taxei
Secara 3,5 marci = 4,375 lei
Grau 3,5 marci = 4,375 lei
Orz 2 marci = 2,50 lei
Porumb 1,6 marci = 2 lei
Oviaz 2,8 marci = 3,5lei
Orz de bere (malt) 3,6 marci = 4,5 lei
Leguminoase 1,5 mirci = 1,875 lei®

Sursa: AMAE Bucuresti, Fond Arhiva Istorica, vol. 392 (1891-1894 — Rapoarte economice), Dosar
relativ la informayii relative la agricultura, industrie si comert, tard Belgia, f. 8-19.

Era destul de util ca autorititile romane sd se implice in aceasta
problema atat timp cat la Braila existau comercianti germani care trimiteau
tone de grau la Mainheim prin Anvers prin casa comerciald ,,Steiner et
comp.”. Ba mai mult, autoritatile din Wusenberg se plangeau de corpurile
strdine aflate In cerealele romanesti importate direct ,,fara a trece prin mai
multe mani si manipulatiuni”®®.

Prezenta comerciantului in portul Brdila a oferit o imagine mult mai buna
Bruxelles-ului privind importurile si exporturile din Roménia. Tn raportul nr. 4

din 11 mai 1888 putem observa corectitudinea si implicarea diplomatului n

5 1dem, vol. 392 (1891-1894 — Rapoarte economice), Dosar relativ la informayii relative
la agriculturd, industrie si comert, tarda Belgia, . 8-19.
8 1dem, vol. 401, Germania. Rapoarte economice (1890-1892), f. 361.
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schimburile comerciale roméno-belgiene, alarmand autoritatile belgiene
despre neconcordanta dintre datele oficiale publicate si cele reale pentru 1886
si 1887. Obiectiile acestuia apar in momentul in care documentele oficiale
privind exporturile catre Romania consemnau suma de 5.405.000 de franci,
contrar cifrelor reale estimate la 14.495.507 franci. Insa aceasta discrepanti era
generatd de Germania, care incarca marfa in portul Anvers, Inregistratd in
porturile romanesti ca fiind de provenientd belgiana, profitind de tarifele
conventionale romano-belgiene. Din pacate, Austro-Ungaria si Franta au
aplicat aceleasi model, exportand marfurile citre Roménia prin Elvetia sau
Germania. In perioada 1886-1887, Imperiul German a obtinut un profit de 1,2
milioane de marci, in principal ca urmare a declaratiilor vamale inexacte.
Acelasi tip de eroare se aplica si in cazul importurilor din portul Anvers,
facilitindu-se astfel alterarea originii produselor transportate pe ruta Braila—
Galati-Malta—Gibraltar—Queenstown, ceea ce conducea la pierderea urmaririi
originii reale a marfurilor. Concluziile consulului belgian sunt formulate prin
prezentarea cifrelor realizate in 1886, respectiv 1887, declardnd ca tarile
occidentale au efectuat mult mai multe schimburi comerciale in 1887 in
comparatie cu 1886°. Spre exemplu, consulul belgian de la Frankfurt, A. de
Reinach, declarase ca, in 1886, 179 de nave germane (totalizand 1.311.940 q
de cereale) au facut escale in portul Anvers. Acesta sustine cd acest tranzit este
,, ... constante, toutefois sans étre trés considérable”. Cu toate acestea,
mentioneazd cresterea numarului vaselor fluviale pe Rin, care transportasera
aproximativ 95 milioane de chintale [nespecificand tipul de produse], cifrele
exacte nefiind inci publicate®”. Detinerea functiei de vice-consul al Germaniei
la Constanta ofera credibilitate privind informatiile regasite in rapoarte®.
Stocurile vizibile de cereale din principalele porturi belgiene, olandeze si
germane se ridicau la 1,8 milioane g in martie 1897°°. Analistii epocii au
apreciat consumul cumulat de cereale al Belgiei, Tarilor de Jos si Germaniei pe
anul 1897 la 22 milioane g, preconizand un import de 23,5 milioane q’°. Tn
medie, exporturile anuale ale Romaniei in Belgia, dominate de cereale, au atins

8 Ministere des Affaires Estrangéres. Agents Consulaires de Belgique en pays étrangeres,
tom. 1l, Bruxelles, 1888, p. 78-79. De exemplu, Austro-Ungaria efectuase in primul
semestru din 1886 importuri n valoare de 73.466.236 de franci, respectiv 26.278.629 de
franci Tn 1887, un contrast de 47 de milioane de franci, dificil pentru consulul belgian.

57 lbidem, p. 61-62. Au existat firme care apreciau activitatea sa, printre care se numiri Ruys
et Co., companie de brokeraj naval si agent de expeditie activd in porturile Anvers,
Rotterdam si Amsterdam. Documentul relevant poate fi consultat in acelasi dosar.

% AMAE Bucuresti, Fond Roumanie. Consulat de Belgique a Kustendje [Constantza].
Roumanie, Mapa nr. 990, Raport politic catre ,,Excellence” din 2 februarie 1881, f. 1.

89 Semaphore de Briila: Buletin comercial al Portului Briila”, 21 Martie/2 Aprilie 1897, p. 2.

0 1hidem, 13/25 septembrie 1897, p. 2.
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8.042.330 q (37,46% din total) intre 18961900 si reprezentau cca. 3.705.149 £
(37,11%)™. Tn 1897, antrepozitul de la Anvers a beneficiat de 4.763.720 q de
cereale sosite doar din portul Briila’?. Ziarele vremii consemnau ci ,,preturile
incd destul de urcate” din portul Anvers au condus la o crestere ,,a sosirilor
zilnice [de gréu] mai considerabile si a incarcarilor enorme din America si
Rusia, cumparatorii nostri observa o rezerva bine justificata”. Pretul graului era
in scidere cu 0,75 franci/q (sub un siling/q) la Anvers”,

Seriile statistice intocmite si publicate la nivelul Romaniei au devenit
mai concludente Tncepand cu anul 1903 si permit observarea mai atentad a
destinatiilor exportului de cereale efectuat de piata de profil de la Dunarea
de Jos. Tn intervalul 1903-1914, produsele cerealiere exportate prin Gurile
Dunarii catre Belgia au insumat 83 milioane q, cu o medie anuald de 6,9
milioane q. Cantitatile cele mai reduse au fost consemnate in anul 1914
(2.686.980 q), iar exporturile cele mai semnificative s-au inregistrat in anii
1906 (8.899.940 (), 1907 (8.168.940 ) si 1910 (9.670.410 g). Maximul
istoric al epocii a fost atins in anul 1911 (10.646.150 q) si a fost dominat de
cele 5.889.210 q de grau si 2.819.490 q de porumb tranzactionate. In 1910,
exporturile catre Belgia au reprezentat aproximativ o treime din intregul
comert cu cereale derulat prin Gurile Dunarii (32.324.078 q) si, privind spre
concurenta ruseasca, 11,21% din cel efectuat prin intreg sistemul de porturi
ale Imperiului Tarist din nordul Mirii Negre (94.956.508 q) in acel an”. Tn
aceasta perioada, romanii au beneficiat de oportunitatea oferitd de situatia
agriculturii argentiniene, neglijatd intre 1899-1903 si considerata de
,mediocra” de contemporani in anii 1901 si 1902. Totusi, intre 18981899
20 milioane de chintale de cereale au traversat Oceanul Atlantic pentru a
ajunge n antrepozitele europene. Cele mai cultivate cereale pe teritoriul
argentinian erau graul, porumbul si lintea. Oferind o atentie mai mare

"L Constantin Ardeleanu, Comerzul exterior si navigatia la Dundrea de Jos... (1881-1900), p.
20-21.

2 Buletinul Camerei de Comert si Industrie circumscriptia \V—a Briila”, 27 mai 1898, p. 38.

8 Semaphore de Briila: Buletin comercial al Portului Briila”, 13/25 septembrie 1897, p. 2.
La finalul lunii septembrie 1897, rezulta o scadere de ' silingi/q fata de sdptiména
precedenta.

" Analiza a fost realizati pe baza datelor statistice din Mose Lofley Harvey, The
Development of Russian Commerce on the Black Sea and Its Significance, Ph.D. thesis,
California University, Berkeley, 1938; Gelina Harlaftis, A History of Greek Owned
Shipping: the Making of an International Tramp Fleet, 1830 to Present Day, Londra,
Routledge, 1996, p. 16-17; Constantin Ardeleanu, Comerzul exterior si navigaria la
Dundrea de Jos ... (1881-1900), p. 232—-238; idem, Comerzul exterior si navigatia prin
gurile Dundrii. Serii statistice (1901-1914), Galati, Galati University Press, 2008 p.
110-126 (date recalculate de noi din chetvert si quarteri imperiali in chintale).
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cultivarii graului, sud americanii au preferat sa insamanteze pe propriul sol
doar gréaul cu origine barletta, unguresc, rus si francez, graul roménesc
nefiind mentionat in documentele de arhiva’. Recuperarea pierderilor s-a
realizat prin instalarea unor noi masini de producere a unei faini de calitate
superioara destinati consumatorilor din Brazilia, Franta, Anglia si Belgia’®.

La sfarsit de Bélle Epoque, Statele Unite al Americii a stiut cum sa-gi joace
cartile pentru a controla piata europeana de cereale. Camera de Comert din
Anvers a fost de acord sa-i ofere ,,intrare libera” pentru produsele naturale in
schimbul reducerii importurilor belgiene cu 20%°’. Politica americani a fost de
acord sa incheie aceste tratate avantajoase doar cu Franta si Germania, Belgia
nefigurand pe lista beneficiarilor. Chiar dacd aceastd veste afecta economia
belgiand, consideram ca punctul de vedere al lui G. Mendl, in vederea ,,pastrarii
calmului”’®, a fost unul in ton cu realititile pietei internationale. Cert este faptul
ca au existat diferente considerabile intre importul si exportul belgian, cautand
echilibrarea tarifelor vamale pe scena internationala. Aceste demersuri au venit
din partea Camerei de Comert din Anvers care se baza in continuare pe
principiul lui Montesquoi: ,,libera concurentd internationald este legea umand a
armoniei sociale” care ofera ,pretul exact” comertului. Prioritatile industriei
flamande si valone se axau pe cresterea exporturilor. Acest lucru presupunea
limitarea importurilor prin cresterea tarifelor vamale, Tn mod special pentru
produsele cu orgine germani si franceza’®.

In termeni comparativi, ponderea Belgiei in cadrul comertului
international cu grau de la Dundrea de Jos a atins 51,5% in anul 1907, cu
5.071.750 q din totalul de 11.579.240 q iesite prin gurile fluviului, si a
surclasat Italia (1.697.540 q) si Olanda (1.614.490 q). Cel mai semnificativ
export de cereale din anul 1907 s-a realizat la porumb, 14.016.690 g, unde s-
au evidentiat cinci mari puncte de desfacere sau tranzit, cu peste un milion

S AMAE Bruxelles, Fond Argentina, mapa 4100-4101, Raport economic anual asupra
Republicii Argentina — 1903, f. 1-4, 35-40.

76 |bidem, Comertul exterior al Republici Argentina in 1904, f. 7-8. In anii urmitorii,
preturile granelor sud-americane au explodat, vest-europenii si nord-americanii
continuand si cumperere aceste materii prime. In 1906, S.U.A. a exportat cereale in
valoare de 15.960.025 dolari.

7 1dem, Fond Roumanie. Negociations commerciales Belgique-Etats-Unis, mapa 2719,

vol. VII-VIII, dosar Negociations avec les Etats—Unis d’Ameérique (Section 3 du tarif

Dingley). Correspondance de mars 1899 & 1914 (vol. VII), Raportul Camerei de Comert

din Anvers catre ,,Monsieur le Ministre” din 5 iunie aprilie 1899, f. 1. Belgia promitea

americanilor intrarea libera a tuturor cerealelor si a altor produse fainoase. Acest lucru
ingreuna planurile comerciatilor dunareni si a reprezentantului Romaniei la Anvers.

Ibidem, Raport economic cétre ,,Monsier le Baron” din 27 noiembrie 1905, f. 1-2.

Idem, dosar Etats-Unis d’Amérique. Question 1. Notes et compliments impres, journaux (vol.

VIII), Consilul superior de Industrie si Comert. Tratat de Comert, f. 1-6, 31-36.
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de chintale fiecare: Gibraltar (3.353.520 q; 24%), Belgia (1.957.650 q;
13,96%), Germania (1.866.550 q; 13,31%), Olanda (1.685.260 q; 12,02%)
si Marea Britanie (1.325.760 q; 9,45%)%.

La Tnceputul secolului al XX-lea, antrepozitul din Anvers a devenit
principala destinatie si punct de tranzit in domeniul comertului cu cereale la
nivel mondial. Conform surselor roménesti contemporane, din cantitatile de
grane exportate, in 1911, de la Braila la Anvers au ajuns 2.930.000 q, iar in
anul urmator totalul a fost de 2.743.460 q. Ponderea portului Braila a fost de
27,52% in 1911, respectiv de 38,52% in anul urmitor®’.

Cerealele din Romania erau vazute ca unele dintre cele mai atractive
pentru cel mai mare antrepozit de cereale din lume. Orzul romanesc a fost
principala sursa din silozurile Anvers-ului in 1913, iar graul si porumbul
ocupau pozitia secunda in preferintele belgiene dupd SUA, respectiv
Argentina. In anul 1913, Belgia a importat de pe piata de cereale de la
Dunarea de Jos aproximativ 3,7 milioane q de grau si 1,2 milioane q de
orz®2. Tn 1913, graul romanesc era vandut in portul Anvers la preturi
cuprinse intre 17 si 19 franci/q (13-14 silingi/q), produsele argentiniene
pierzand teren. Importul secarei romanesti in antrepozitul belgian a fost
foarte redus, preturile variind intre 14 si 15 franci/q (11-12 silingi/q)%.

Prestigiul cerealelor romanesti in Belgia

Antrepozitul din Anvers prezenta un avantaj semnificativ pentru
cerealele cultivate in regiunea Dunarii de Jos, functionand ca un important
punct de tranzit pentru produsele agricole. Tn general, cerintele fiecarei piete
europene erau asigurate. In Belgia circulau zvonuri ci tiranii moldoveni
cultivau gréne pentru arendasi si proprietari, oferind o marfa de calitate catre
export, pe cand valahii amestecau toate produsele obtinute, iritand
comerciantii straini®*. Ziarul ,,Times” a publicat in 1889, la cererea
importatorilor de cereale din Austro-Ungaria, zvonul ca romanii se folosesc
de ,calitatea superioard” a cerealelor panonice pentru a putea exporta
cantitati insemnate in Anglia, Franta si Belgia. Autoritatile romane au

8 Constantin Ardeleanu, Comerzul exterior si navigatia prin gurile Dundrii ... (1901
1914), p. 113-114.

81 Analiza realizati pe baza datelor din Buletinul Camerei de Comers si Industrie din
Brdila circumscriptia a V-a Brdila, nr. 19, 1913, p. 627; si Constantin Ardeleanu,
Comerul exterior si navigatia prin Gurile Dunarii ... (1901-1914), p. 110-121 (total
calculat de noi pe baza celor cinci produse din tabel).

8 lbidem, p. 110-121.

8 AMAE Bucuresti, Fond Bruxelles, vol. 15, dosar Cereale-faind (1896-1921), Raport
catre Ministrul de Afaceri Externe al Romaniei din 5 ianuarie 1914, f. 1.

8 1dem, vol. 335, dosar Consulatul roman din Anvers, Depesa nr. 259 din iunie 1889, f. 1-2.
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declansat anchete pentru a verifica veridicitatea surselor, apeland si la
sprijinul consulului roméan din Anvers, Gustave Mendl. Edificatoare au fost
rezultatele anchetei care dovedesc cd presa occidentald a fost indusa
intentionat in eroare. P. Roels, presedintele Societatii comerciale, industriale
si maritime din Anvers, a certificat calitatea cerealelor moldo-valahe si
importanta acestora fata de cele recoltate din alte bazine agricole®®. In anul
1886, in cadrul congresului de la Dresda, s-a observat ca boabele de grau
romanesc produc cu 20% mai multa fdina, continand o cantitate de apa mult
mai mare decat boabele de grau panonice, determinand analistii sa amestece
produsul roménesc cu cel recoltat de pe terenurile agricole franceze,
germane si maghiare, in procent de pani la 40%%.

Negustorii din Anvers achizitionau de la Brdila, Galati si Sulina
pentru consumul belgian ,grau galben” (,,bdlanul batrdn”), cu o
concentratie redusa de gluten. Elvetienii, bavarezii, englezii si
consumatorii din Franta centrald preferau o pdine glutinoasa, la care
foloseau o fainad din ,,grau rosu” de Moldova, de o calitate superioari®’.
Gréaul bogat Tn substante azotoase sau proteice contine de regula o cantitate
mare de gluten, aspect esential pentru fabricarea painii si a fainii de
calitate superioard. Faina produsa din grane sarace in gluten, care se
prelucreaza greu, duce la fabricarea unor produse de panificatie care nu se
umflau si ramaneau mai mult late. Calitatea nutritiva a acestei paini este
mediocra. Regiunile Moldovei de pe malul Prutului (judetele lasi si Falciu)
ofereau grénele cele mai bogate Tn substante azotoase, cu peste 14%.
Judetele din Muntenia prezentau procente cu mult mai reduse. Analizele
efectuate in baza recoltei anului 1900 prezintd cerealele din regiunea
Dobrogea ca fiind cele mai bogate in gluten, datoritd cultivarii graului
arnaut, grane foarte ,sticloase” intrebuintate cu precadere in industria
pastelor fainoase. Conform surselor romanesti identificate, nu exista o
diferentiere procentuali a prezentei glutenului intre producitori®®.

Cresterea interesului mediului comercial din Belgia pentru cerealele
romanesti nu a schimbat parerea generala despre acestea: graul romanesc

8 Independance Belge”, 28 noiembrie 1889, p. 5. Conform centralizarii statisticilor din

1888, prin portul Anvers a fost importatd o cantitate totala de 4.718.623 q de cereale
romanesti: secara, orz, ovaz, mazare si faina.

8 AMAE Bucuresti, Fond Bruxelles, vol. 374, dosar Legariunile Romaniei privitoare la
exportarea din Romdnia a granelor, fdinelor, fasolei etc. (1880-1894), Anexa raportului
din 31 mai 1889. f. 70. Cele mai mari cantitati de fasole romaneasca din portul Anvers
erau cumparate de americani.

87 LI.C. Bratianu, op. cit., p. 319; E. Ghica, op. cit., p. 11.

8 C. Roman, Calitatea graului din recolta anului 1900, ,Buletinul Ministerului
Agriculturii, Comerciului, Industriei si Domeniilor”, nr. 9-10, 1902, p. 13.
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era cel mai murdar si plin de corpuri straine dintre cele ajunse in Europa
occidentala. De reguld, in dorinta de a obtine un profit superior si de a
putea sa-si valorifice rapid, dar si la preturi decente, marfa, comerciantii
din porturile Dunarii de Jos preferau sa amestece cerealele intre ele,
ascunzand calitatea indoielnici a produselor de ochii celor neavizati®®.

Onestitatea pietei de cereale de 1a Dunarea de Jos

Negustorul evreu Gustave Mendl a fost numit de autoritatile de la
Bucuresti Consul general al Romaniei la Anvers datoritd profesiei sale si
experientei acumulate din postura de proprietar al casei comerciale care-i purta
numele®. De reguld, rapoartele economice ale atasatilor diplomatici nu
contineau doar statistici si cifre ale afacerilor derulate. Evolutia relatiilor
romano-belgiene din punct de vedere agrar nu a fost intotdeauna reglementata
la nivelul celor doud guverne, osciland de la an la an. Din cercetarea efectuata
pana in prezent, nu am identificat in literatura de specialitate sau in arhive
tensiuni semnalate de autorititile de la Bruxelles sau Bucuresti. In 1891,
Frédéeric Hoorickx, ministrul plenipotentiar al Belgiei la Bucuresti, 1l atentiona
pe Al. Lahovary despre ,,bursa jocurilor de noroc” publicatd in ziarul ,Le
Précurseur” din Anversen®’. Din dorinta de a obtine un pret mai bun,
negociatorii belgieni, precum casa comerciala Verona & Co. au parafat un asa-
zis contract cu casele comerciale de ordinul doi si trei, prin care se asigurau ca
»care nu riscd nimic” in afacerile cu cereale pe care le doreau derulate la
Dunarea de Jos si plasate in Belgia. Gustave Mendl a considerat ca oricare ar fi
fost decizia Tribunalului din Braila cu privire la acest caz, comerciantii
belgieni nu urmau sa primeasca la timp cerealele romanesti din cauza
»insolvabilitdtii complete de vindere la Braila, lucru ce nu priveste legea
romana”. Valabilitatea contractelor era stabilitd de negociator, aspect care
impiedica autoritatile romane sa intervind. Constient de faptul ca reclamatiile
nu vor schimba deznodamantul problemei, G. Mendl a atras atentia guvernului
roman ca doar in anul 1890 Belgia cumparase cereale din porturile dunarene in
valoare de 105.300.000 de franci (cca. patru milioane de lire sterline) datorita
bunelor relatii pe care le-a avut de-a lungul anilor.

8 lbidem, p. 15; John H. Hubback, Some Aspects of International Wheat Trade, ,,The
Economic Journal”, 21, nr. 81, 1911, p. 121-131.

% Gustave Mendl era originar din Melnik, Boemia (Rijksarchief van Anversen, fond
Consuls, dosar 345 (PAA 496), depesa nr. 34 din 3 noiembrie 1888, f. 5).

% AMAE Bucuresti, Fond Bruxelles, vol. 335, dosar Consulatul roméan din Anvers (1881
1895), Raport catre Ministrul de Externe al Romaniei din 16/28 februarie 1891, f. 1.
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Afacerile dintre cele doua state au fost afectate de legislatia si procedurile
comerciale inca rudimentare din porturile dunarene. Bursele belgiene au fost
mai atrase de relationarea cu alte state ,,mult mai oneste decit Romania™®2, A.
Zerman si lancu Lorbu, proprietarii unor case comerciale brailene nu au fost
acuzati de Tribunalul din Braila datoritd inexistentei ,,bursei de noroc” pe piata
din aceeasi localitate, semn ca ,,multe vanzari se fac chiar azi pe cuvant, fara
vreo proba in scris”® desi Bursa din Briila a fost inaugurata in anul 1883°%. Tn
schimb, toate casele comerciale de prim ordin ofereau contracte n scris,
consolidandu-si Tncrederea si continuitatea in relatiile cu clientii loiali ai
acestora. Toate aceste aspecte, alaturi de fluctuatia pretului si a costurilor
suplimentare, au determinat reclamantii din partea contractorilor belgieni, care
au decis sa renunte la cerealele romanesti. Decizia belgienilor a avut o
consecinta destul de puternica, prin suprimarea unui import belgian la Anvers
de aproximativ 4.000 q ntre iulie-octombrie 1890%°.

Cerealele dunarene erau cumparate de negustorii germani din Anvers
pentru consumul ,.coloniilor” germane locale sau vandute pe pietele din
Germania®. Tncepand cu anul 1894, provinciile est-germane nu au mai fost
obligate de legislatia nationala sa declare provenienta secarei si au important
consistent, inclusiv din Romania®’. Portul Anvers reprezenta un punct de tranzit
catre Olanda si Franta, iar consulul G. Mendl a fost insarcinat de autoritatile de
la Bucuresti sa transmita regulat rapoarte privitoare la vanzarea cerealelor in
principalul antrepozit belgian. Documentele invocate nu au fost identificate Tn
arhivele din Roménia si Belgia, impiedicandu-ne sa reconstituim cu exactitate
cumpiritorii, sumele si preturile tranzactiilor derulate®.

Ultimii patru ani ai secolului al X1X-lea au adus noi provocari pentru
agricultorii si comerciantii romani, a caror activitate a fost afectata de
majorarea taxelor de import belgiene cu doi franci (aproximativ 2 silingi)
per chintal. Véanzarea produselor cerealiere a devenit o provocare
considerabila pentru consulatele Romaniei din Anvers, Bruxelles si

92 lbidem, Raport citre Ministrul de Externe al Romaniei din 6 martie 1891, f. 1-4.

% Ibidem, Raport citre Ministrul de Externe al Romaniei din 18 aprilie 1891, f. 1.

% Gheorghe lavorschi, Istoricul Bursei de cereale Brdiila (1883-1948), ,,Analele Briilei”,
seria noud, nr. 1, 1993, p. 41-53.

% AMAE Bucuresti, Fond Bruxelles, vol. 335, Raport citre ,,Monsieur le Consul Général

de Belgique” din 4 decembrie 1890, f. 1-3. Contractorii belgieni erau: Alphonse

Muybreeks, Comt. Janssens, A. Techner, M. Foul, J. Frideberg, Ed. Van Steense & Cie.

Idem, Raport catre Ministrul de Externe al Romaniei, 13/25 ianuariel889, f. 1.

9 R. Aldenhoff-Hubinger, op. cit., p. 77.

% AMAE Bucuresti, Fond Bruxelles, vol. 335, Raport citre Ministrul de Externe al
Romaniei din 7/19 februarie 1889, f. 1-2, Legea germana privind exportul de secard a
fost modificatd in anii 1902 si 1906. Recompensele pentru taxele locale erau oferite in
»bonuri de import” pentru a contracara taxele si a stabiliza pretul.
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Ostende. Dificultatile Tntdmpinate sunt detaliate Tn raportul Tnaintat n
septembrie 1897 de catre Muller catre plenipotentiarul romén G. Bengescu,
ceea ce a determinat o reactie prompta din partea Ministerului de Externe de
la Bucuresti. Alegerea lui Al. Cotescu de a vizita si Haga, fara a-l anunta pe
G. Bengescu, I-a intristat si mai mult pe acesta din urma, fiind ,,lasat cu
desavarsire la o parte in aceasta afacere” in urma eforturilor masive depuse
de a Tncheia noi contracte comerciale agrare cu comercianti si reprezentantii
oficiali. Chiar daca 1n raport sunt prezentate cifrele de afaceri pe care
Romania le-a realizat in urma exporturilor, de aproximativ 136 milioane de
franci, din care 122.500.000 franci din comertul cu cereale, respectiv opt
milioane de franci din importurile belgiene®® G. Bengescu nu avea
cunostintd de negocierile purtate de statul roman cu partenerii olandezi
privitoare la exportul de petrol si de carne din Romania catre Olanda. Al.
Cotescu semnase un nou contract cu casa comerciala Muller din Rotterdam
privind exportarea a 750.000 q de cereale anual, pe cand negustorii din
Anvers achizitionasera pentru consumul acestui 820.000 q de cereale
romanesti doar in anul 1896, ceea ce denota implicarea masiva a
reprezentantilor Romaniei pentru sprijinirea comertului exterior'®,

Tn pofida temperamentului plenipotentiarului roman G. Bengescu,
raspunsul ministrului de externe Dimitrie A. Sturdza a ardtat ca nu trebuiau
urmadrite doar solicitarile Belgiei, ci ,,ceea ce convine mai mult intereselor
Regatului Roman”. Totodata, D.A. Sturdza considerd ca G. Bengescu nu a
reusit sa convinga autoritatile roméne cu argumente pertinente pentru a opta
pentru portul flamand ca punct terminus al itinerariului companiei de
navigatie'®?. Camera de Comert din Anvers a reactionat ferm, dezviluind
public cd negustorii belgieni nu vor manifesta acelasi interes fata de
cerealele roménesti precum in anii precedenti®?. Importurile de cereale
romanesti la Anvers au continuat sa se desfasoare la parametri inalti si
datorita tranzitului prin portul Rotterdam. Cresterea cantitatilor exportate

% Ibidem, Raport citre Ministrul de Externe al Romaniei, 11 septembrie 1897, f. 1.

100 |dem, Fond Problema 68, vol. 7, dosar Belgia, anexa nr. 710/1897, f. 1.

11 1dem, Fond Bruxelles, vol. 335, dosar Consulatul roman din Anvers (1881-1895),
depesa nr. 17874 din 10/22 septembrie 1897, f. 1-3. ,,Coloniile germane” (comunitatile)
din Anvers au constituit una dintre cauzele pentru care autoritatile romane nu au dorit sa
accepte marele antrepozit belgian drept punct terminus al liniei de navigatie desi
prezenta conexiuni directe cu America de Nord si Latina. Portul Rotterdam detinea mai
multe linii de comert cu Indochina si Australia, prezentadnd un viu interes romanilor
pentru dezvoltarea unor noi oportunitati de afaceri.

102 |dem, Fond Problema 68, vol. 7, dosar Belgia, Copia deciziei Guvernatorului Provinciei
Anvers din 6 septembrie 1897, f. 1.
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catre antrepozitul olandez a determinat scaderea navalului pana la 5 silingi/
10 q, pret extrem de convenabil pentru comercianti®,

Tn 1908 chiar iscusitul comerciant si diplomat Gustave Mendl s-a trezit
pagubit intr-un caz tipic de escrocare in domeniul comertului international
cu cereale din hinterland-ul danubian. G. Mendl a achizitionat din Braila o
cantitate de 2.720 q de orz si 1.000 g de porumb cinquatin, cu intentia de a
le valorifica la Anvers. La efectuarea cantaririi in antrepozitul belgian s-a
observat o lipsa de 56% la orz si de 15% la porumb fata de cantitatea
inregistrati in momentul exportului din incinta docurilor Brailal%,

Familia Mendl, bine ancorata in lumea comertului international, a jucat
un rol esential in plasarea cerealelor din hinterland-ul danubian pe pietele
din Europa de Apus. Victor B. Mendl s-a nascut la Briila in cursul anului
1859 intr-o familie de religie mozaicd, dominata de spiritul
profesionalismului antreprenorial care avea sa-i consacre numele. Societatea
L. Mendl et C-nie, infiintata in 1850, constituia principala sursa de venituri a
familiei sale, avand drept domeniu de activitate comertul cu grane!®. Buna
cunoastere a realitatilor economice romanesti si occidentale le-a adus
recunoasterea internationala. Diversi membri ai familiei Mendl au fost
numiti n functiile de reprezentanti diplomatici ai Romaniei in unele dintre
cele mai importante porturi europene de la acea vreme. Gustave Mendl a
detinut demnitatea de Consul general al Romaniei Tn antrepozitul de la
Anvers, functie din care Regele Belgiei I-a decorat in anul 1907 cu ordinul
,,Crucea de fier” pentru contributia sa la semnarea tratatului comercial din
1907 dintre cele doud regate!®®. Momentul solemn s-a desfisurat pe fondul
rascoalei taranesti din primavara lui 1907, in care si arendasii lui Mendl din
judetul Braila au fost profund afectati de incendierea magaziilor de

103 Adevirul”, 25 martie 1911, p. 1; Constantin Cheramidoglu, Imaginea Serviciului
Maritim Roman in presa vremii, ,,Dunarea si Marea Neagra in spatiul euroasiatic. Istorie,
relatii politice si diplomatie”, nr. 3, 2021, p. 96-112. Vezi analize comparative ale
dezvoltarii porturilor Rotterdam si Anvers (secolul al XIX-lea) in: Peter Groote, Jan
Jacobs, Jan-Egbert Sturm, Infrastructure and economic development in the Netherlands,
1853-1913, ,European Review of Economic History”, 3, nr. 2, 1999, p. 233-251;
Struggling for Leadership: Anvers—Rotterdam Port Competition between 1870-2000,
eds. Reginald Loyen, Erik Buyst, Greta Devos, Heidelberg, Physica—Verlag, 2003.
,»Mesagerul Brailei”, 12 septembrie 1908, p. 2.
105Vezi o scurtd biografie a lui Victor B. Mendl la Emil Octavian Mocanu, Portul Brdila de
la regimul de porto franco la Primul Razboi Mondial (1836-1914), Braila, Edit. Istros a
Muzeului Briilei ,,Carol 17, 2012, p. 408. I informatii relevante n: Dezbaterile Adunarii
Deputatilor, sesiunea ordinard prelungita 1903-1904, sedinta de la 15 aprilie 1904, p.
1125-1126. inca inaintea razboiului de independetd a Romaniei B. Mendl ocupa functia
de vice-consul onorific al Suediei si Norvegiei.
106 Egalitatea Brailei”, 21 septembrie 1907, p. 2-3.
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cereale”’. Tn aprilie 1909, Victor B. Mendl a preluat atributiile de consul al
Regatului Belgiei la Braila si, in 1911, al Suediei, ca semn al capacitatii
manageriale si al cunoasterii realitatilor economice locale. Dar, peste toate,
saga negustorilor si diplomatilor Mendl reprezenta expresia unui succes al
legaturilor de familie la nivel european, dominate de spiritul mercantil*®®,

In arhivele epocii se regisesc impresiile consulului onorific Gustave
Mendl din portul Anvers, referitoare la comertul cerealelor din anul 1898.
Aceste observatii sunt deosebit de valoroase si merita mentionate datorita
numarului redus de documente similare disponibile din acea perioada.

Tn ultimii ani ai secolului al X1X-lea, monopolul comertului cu cereale
a fost detinut de Argentina si Statele Unite ale Americii datorita calitatii
superioare a produselor si a volumelor semnificative Tnregistrate comparativ
cu cele ale tarilor europene. In contextul Romaniei, exportul de cereale in
lunile de iarna, in special in ianuarie si februarie, a fost relativ modest, fiind
influentat de inghetul Dunarii si de numarul limitat de magazii disponibile la
Sulina si Constanta. in contrast, lunile de vard au facilitat recuperarea
pierderilor, iar anul 1898 a adus castiguri superioare celor din anul 1897. G.
Mendl mentioneaza in raportul sdu ca in 1898 au fost exportate catre portul
Anvers un total de 421.180.200 kg de cereale, cu o valoare de 69.819.800
franci. Aceste cifre includ cerealele produse fin teritoriile bulgare si
exportate prin porturile roménesti. Este important de subliniat ca graul a
constituit principalul produs exportat catre Anvers, atingdnd o cantitate de
260.941.000 kg, echivalenta cu 48.637.000 franci.

Tabel nr. 4. Exporturile de cereale ale Romaniei catre Belgia (1898)

Tip de cereale Cantitatea (kilograme) Valoarea (franci)
Grau 260.941.000 48.637.000
Secard 11.214.000 1.621.000
Orz 62.118.000 8.465.900
Porumb 68.824.000 7.921.200
Rapita 1.300.000 328.000
Navettes (ridici mari albe) 5.289.000 1.204.000
Ravison 570.000 72,500
Mazire 2.965.000 459.100
Ovaz 4.900.000 691.500

107 Constantin C. Giurescu, Istoricul orasului Brdila din cele mai vechi timpuri si pand
astazi, Bucuresti, Edit. Stiintifica, 1968, p. 236-237.

18 1on St. Ursulescu, Valori ale patrimoniului evreiesc la Brdila, Briila, Bdit. Istros a
Muzeului Briilei ,,Carol I, 1998 p. 42.
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Tip de cereale Cantitatea (kilograme) Valoarea (franci)
Tarata 923.500 97.000
Seminte de in 267.000 62.300
Vesces 270.000 42.700
Cartofi 8.8000 500
Mazare tip pois 153.000 36.000
Tortaux 587.700 102.000
Seminte de canepa 50.000 14.000
Mei (Millet) 800.000 65.000
Total 421.180.200 69.819.800

Sursa: AMAE Bruxelles, Fond Relations politico-economique, Mapa 4512, Relations Commerciales
Maritimes Belgique-Roumanie 1889 et 1899, Raportul anual (1898) din 19/31 mai 1899.

Concluzii

Tn jurul anului 1900, Vechiul Regat al Romaniei, in pofida unor ample
initiative de diversificare a ramurilor de productie, raimanea un stat tributar
situatiei recoltelor si comertului cu cereale, in timp ce Belgia era ancorata
intr-o industrializare accentuata si in pas cu descoperirile tehnologice ale
epocii. Treptat, de-a lungul secolului al XIX-lea, tot mai multi fermieri
belgieni au luat calea noilor fabrici. Clasa politica de la Bruxelles a invatat
sa gestioneze nevoile de consum ale pietei interne si ale celor din
proximitate prin transformarea portului Anvers intr-un centru de stocare si
distributie a produselor agroalimentare pentru Europa de Apus.

La capatul uneia dintre retelele care aprovizionau antrepozitul belgian
de pe estuarul Schelde se afla hinterland-ul de la Dunirea de Jos. Intre
porturile de la Gurile Dunarii si Anvers s-a creat o conexiune indispensabila
si profitabilda ambelor parti. Schimburile comerciale dintre piata de cereale
de la Dunarea de Jos si Belgia si-au urmat traiectoria fireasca, devenind mai
intense cand contextul politic, social si, cel mai important, logistic la nivel
international au permis o dezvoltare rapida si consistentd a fluxurilor de
produse agricole intre porturile dunarene romanesti si antrepozitul flamand.
Momentul propice s-a consemnat ncepand cu anii 1880 si a atins maxime
istorice in preajma Primului Razboi Mondial. Explicatiile acestei explozii
comerciale nu trebuie cautate in cresterea substantiald a consumului de
cereale la nivel european, dupa cum a demonstrat si Paul Bairoch, ci trebuie
puse pe seama oportunitatilor de care au beneficiat negustorii spre finalul
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Integrarea cerealelor din hinterlandul moldo-valah in antrepozitele belgiene (1831-1914)

secolului al X1X-lea: atractivitatea foreland-ul de pe coasta vestica a Marii
Negre si modernul antrepozit de la Anvers.

Intre cele doui capete ale calitoriei lor, cerealele moldo-valahe au fost
martorele tacute ale evolutiei structurilor productive, magaziilor si
infrastructurii de transport (terestre, fluviale si maritime). Cea de-a doua
faza a Revolutiei Industriale a dictat tacit ritmul transformarilor structurale
din cadrul societdtii europene, iar ansamblul pe care il alcatuia foreland-ul
vest-pontic si-a pus simtitor amprenta asupra tipologiei culturilor agricole
moldo-valahe si a exporturilor derulate prin Gurile Dundrii. In aceste
conditii, Tn primii cinci ani ai secolului al XX-lea, Belgia a reusit sa ajunga
la 0 pondere medie de 42,58% din totalul cantitatilor exportate de Romania
si de 42,55% din valoarea acestora. Astfel, Belgia a dominat piata
achizitiilor de grau de la Dunarea de Jos, ajungand sa acapareze exporturile
romanesti de profil, intr-o proportie de 51,5% in anul 1907. Scenariul a
incercat sd fie repus in scend la finalul Primului Razboi Mondial, dar nu a
beneficiat de aceleasi conditii prielnice'®.

199Vezi analize pe larg, n: Bogdan Murgescu, Tdrile Romdne intre Imperiul Otoman si
Europa crestina, p. 269-274; Cristian Constantin, op. cit., p. 403-561.
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